


ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DEL PLAN GENERAL DE ALCORCON EN EL ENCLAVE
RESIDENCIAL 3 Y AMBITO DE ACTUACION ‘ENTORNO ESTACION DE LAS RETAMAS',

Vil MODELO DE CALCULO ACUSTICO - DESCRIPCION DE LOS
ELEMENTOS | | '

Tal y como se ha comentado anteriormente, s ha empleado como principal herramienta de trabajo el

modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma Briel & Kjeer, version 4.10.

Mediante este programa informatico, se genera una serie de mapas de ruido del ambito para los
escenarios 2004 y 2007. Los planos correspondientes al escenario preoperacional nos proporcionan
una imagen acustica global gue permite el andlisis de Ia situacion actual de los terrenos, teniendo en

cuenta todas las fuentes de ruido existentes hoy en dia.

Adema4s, puesto que en el escenario postoperacional se incluiran nuevas fuentes de ruido, de las que
resulta imposible obtener niveles sonoros de emision a través de mediciones acusticas, este
programa nos permite predecir dichas emisiones en funcion de las caracteristicas del trafico que
soportaran, que si son predecibles, de manera que s& pueda evaluar el impacto acustico de dichas

fuentes de ruido scbre los terrenos.

La programacién del modelo acustico precisa de la definicion de una serie de elemenios que

describimos a continuacion.
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Considerando la configuracién topografica actual previa a las modificaciones que originar la "futura
actuacion, para el estado postoperacional, se ha modificado considerablemente la topografia del

terreno explanandolo hasta aproximadamente cota de las calles circundanies.

El entorno se ha simulado matematicamente en funcion de !_g_,.iﬁfﬁ'f'ﬁwacién topogréfica disponible,

tratando de ajustarse lo mas exactamente posible al g,seen’é'?ia real.

Se ha modelizado un entarno gue incluye tanto el ambito de estuijiﬁ:mmﬁd% t?tgllq;:ackaibﬂﬁ fudhntes
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En el escenario actual se han tenido en cuenta las edificaciones existerites colindantes que, pueden

tener efecto sobre la propagacién acustica. e
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Para el escenario futuro se han modelizado las edificaciones tan S del [I?-.II’GDID émbltc ya que se

dispone de una propuesta en detalle y concreta, como las gXieriores que pudreran 4éner algun efecto

en la propagacion acustica.
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DEL PLAN GENERAL DE ALCORCON EN EL ENCLAVE
RESIDENCIAL 3 Y AMBITO DE ACTUACION ‘ENTORNO ESTACION DE LAS RETAMAS'.

® FUENTES EMISORAS

A continuacién describiremos las fuentes emisoras consideradas en el modelo acustico desde un

punto de vista fisico-acustico.

TRAFICO RODADC

Las fuentes emisoras de calculo han sido reducidas a fuentes lineales de radiacion semicilindrica

situadas sobre el eje de cada via y a una altura estandar para ruido de tréfico de 0,75 m.

La potencia de emisién de cada fuente es distinta para cada periodo de estudio. Para el trafico
automévil se obtiene de los calculos del programa CIMH de TMA, basado en |as intensidades horarias
y caracteristicas del trafico descritas en el punto anterior, y tambien de los céalculos propios del

modelo Predictor, segun el estandar holandés RMV-RSMZ2 compatible con 1SO 9613 teniendo en

cuenta reparto por categorias, velocidad, tipo de asfalto, etc.

Los espectros de emisidén de cada una de las fuentes sonoras consideradas se adjuntan, detallados

nara cada banda de frecuencia y periodo de calculo, en las tablas @psﬁrﬁ% ﬁ” eﬁr nexo III oy
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A 14 hora de modelizar el trafico ferroviario se ha utilizado el método nacl?nal de igs Palses Baios que
renomienda la Directiva 2002/49/CE de! Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacmn y gestion
del ruido ambiental para ruido de trenes. Dicho método es el Srandagrdaﬁekenmermde /! uit reken
Meetvoorschiriften Railverkeersiawaai (RLM2)'96, cnmplem_e;ntadﬂ'"énn el GF-HR-01-05, también

nublicado por el Ministerie van VAOM holandés, aungque en 1969.

Este método permite la programacion directa de las circulaciones mediante la especificacion del

material rodante. Adicionalmente se pueden especificar parametros de velocidad de paso, frenada,

tipo de ralil, balasto etc.

Los espectros de emisién de cada una de las fuentes sonoras consideradas se adjuntan detallados

por periodo de calculo en el Anexo il

PERIODOS DE CALCULO

De acuerdo con la Ordenanza de Alcorcon (Art. 14 Periodos de referencia para la evaluacion, punto

primero), se establece que los periodos de referencia para la evaluacion serén d% !{Aeﬂ ﬁiﬁ?ql&el Dia
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ESTUDIO ACUISTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DEL PLAN GENERAL DE ALCORCON EN EL ENCLAVE
RESIDENCIAL 3 Y AMBITO DE ACTUACION ‘ENTORNO ESTACION DE LAS RETAMAS'.

RECEPTORES

Se decide trabajar con una malla de receptores, con un entramado de 5x5m y a unas distancias del
suelo de 1,5m (receptor estéandar a nivel de planta baja y altura minima del punto de evaluacion para
planificacidn acustica segun Directiva 2002/49/CE asimilable a la altura de 1.2m recomendada para
medidas en ambiente exterior por el Decreto 78/99 en su Anexo V) y 4,0 m (receptor en planta primera
y altura recomendada en célculos para la elaboracién de mapas esiratégicos de ruido segun la

misma Directiva). Resultan 9.286 receptores.

PROPAGACION

Las condiciones atmosféricas adoptadas para el estudio de la propagacion acustica son aquellas
determinadas por la norma I1SO 9613.1/2, a saber: Temperatura: 273,15 K; Presion atmosiénca: 1013,3
. Hpa y humedad relativa del aire: 60%. El coeficiente de absorcion del suelo por defecto se ha fijado
en 0.85 como consecuencia del ajuste del modelo realizado previamente respecto a los resultados
obtenidos en las estaciones de medicidn utilizadas. El factor de correccién atmosferica se ha

estimado en 3,5 como consecuencia del ajuste® comentado.
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° Factores de Correccion Almosférica Co y de Absorcicn Media del lerreno G

Una vez modelizados todos los elementos de célculo en el modelo (fuentes sonoras, topografia; edificaciones y
receptores) resta introducir una serie de parametros que afectan a los coeficientes de absercion del aire (d B/Km}
y, par tanto, al célculo de la propagacién acustica. Estos parametros son el Coeficieﬂfé“d%q.;@q_r,[eccién____
Atmosférica v la Absorcién media por defecto del terreno. T

En el trabajo de campo se toman datos de temperatura, presion y humedﬁ:elativa. Con estos factores se
deducen los coeficientes anteriores mediante el ajuste del madelo. Una vez deducidos, se determina la absorcion
del aire (en dB/Km para cada frecuencia. Ver la norma 1SO 9613.1/2) para las condiciones atmosféricas
existentas durante las medicianes.

Para los calculos de los escenarios de estudio y una vez fijados los coeficientes de Correccion Atmosféricay de
absorcién media del terreno, se vuelven a utilizar los datos de Temperatura, Presién y Humedad Relativa del Aire
gue determina la ISQ 9613/2.

Con estas premisas se realizaron una serie de ajustes en el modelo de célculo modificando los valores de los
coeficientes hasta que los resultados obtenidos se ajustaron a los recabados en la campana de mediciones.
Como consecuencia de este ajuste, para nuestro entorno en cuestién, obtuvimos unos valores de coeficiente de
absorcion del suelo de 0,85 y del factor de correccidén atmostenca de 3,5.

En & listado de propiedades de los modelos de célculo realizados aparecen reflejados todos los factores y
parametros utilizados.
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VIIl. ESCENARIO PREOPERACIONAL: ANO 2004

Referimos a continuacion los planos que recogen los resultados obtenidos para el ambito de estudio

en el escenario preoperacional, que corresponde al estado actual (ano 2004).

Las curvas is6éfonas que aparecen reproducen los niveles de inmisién (LAeq) en cada punto y a ia
misma altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precision del propio modelo,

especialmente significativas pueden ser las relativas a |a interpolacion,

Como referencia adjuntamos la ordenacion como fondo de los planos de ruido, aunque no aparecen

objetos del modelo que puedan dificultar la lectura del trazado de las iséfonas:

1. Plano de curvas Is6fonas a 1,5m sobre el suelo {altura de un receptor a nivel de calle).

Periodo Dia. Afeccién global.
2. Plano de curvas lséfonas a 1,5m sobre el suelo. Periodo Noche. Afeccion giobal.

3. Plano de curvas Isdfonas a 1,5m sobre el suelo (altura de un receptor a nivel de calle).

Periodo Dia. Afeccidn por trafico rodado.

4. Plano de curvas lséfonas a 1,5m sobre el suelo. Periodo Noche. Afeccién por trafico

rodado.

5. Plano de curvas Iséfonas a 1,5m sobre el suelo (altura de un receptor a nivel de calle).

Periodo Dia. Afeccién por ferrocarril.

6. Plano de curvas Iséfonas a 1,5m sobre el suelo. Periodo Noche. Afeccidn por ferrocarril.
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TMA - Divisiéon de AcUstica
Estudio MP Las Retamas - Alcorcon

Model: ALCORCON - Malla 5x5 3,5-0.85 - 2004 Carreteras 1,5m

List of model properties

Model property

Escenario 2004
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Description
Responsible

Calculation niethod

Boundaries

Created by

Last accessed by

Original project
Original description

Imported by

Final

Declared final by

Meteorclogical correction
Ground attenuation

Angle of sight [ ded]
Temperature [ K]

Pressure [ kPa]

Air humidity [ %]
Air absorption [ dB/km]

Detail lewvel receiver results
Detail level grid results

Calculation optimization on

All shown dB wvalues are A-weighted
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Predictorz‘-fl'ype 7810 V4,10
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2004 Carreteras 1,5m

JORGE

Road traffic noise - ISD S9613.1/2 Road

(426650.00, 465050.00)

JORGE on 13/12/2004
DOMINGO on 29/12/2004

Not applicable
Not applicable
Not applicable

Not applicable
Not applicable

Apply correction,
General method, ground factor

2
273.15
103325
60.0

.85 0.1% 0.90 0.76 1.78 5.50 19.33 ©3.28B 154.49

Source results
No \

1.l

Source reg;lts

(429300,00, 467400.00)
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TMA - Divisiéon de AcUstica

Estudio MP Las Retamas - Alcorcon

Model: ALCORCON - Malla 5x5 3,5-0.85 - 2007 FFCC 1,5m

List of model properties

Escenario 2004
ffce

L
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Description
Responsible
Calculation method
Boundaries

Created by
Last accessed by

Original project
Original description
Imported by

Final
Declared final by

Default ground factor

Angle of sight

Maximum number of reflections
Ailr absorption

Temperature [ K]

Bir pressure [ kPa)

Alr humidity [ %]

Air absorption [ dB/km]
Meteoroclogical correction
Value for CO

Detail level receiver results
Detail level grid results
Calculation optimization on

All shown dB values are A-weighted
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2007 FFCC 1,5m

JORG

Railway noise - BMR/SREM II
€50.00, 465050.00)

(426

JORGE on 13/12/2004
DOMINGD on 29/12/2004

Not
Not
Not

Not
Not

0.85
2

1

Conform ISO S613-1 \

213
101.
60.0
D.lo
User
390
Sour

Source results

No
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applicable
applicable
applicable

applicable
applicable

15
33
0

ce results

(42930C .00,

467400.00)

; 0.40; 0.785 Y.783 5.507 19.33:63.28; 154.48
defined value for CO
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40.0 - 45.0 dB(A)
45.0 - 50.0 dB(A)
50.0 - 55.0 dB(A)
55.0 - 60.0 dB(A)
50.0 - 65.0 dB(A)
65.0 - 70.0 dB(A)
>70.0 dB(A)

period:

foreground: 2004 Carreteras 1,5m
background: 2004 FFCC 1,5m

Day period

< Om 100 m
T

origin = 427825, 465793

%

scale =1 : 4500

B - S e s.:._l
Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road, ALCORCON - Malla 5x5 3,5-0.85 - 2004 Carreteras 1,5m [E:\PROYEC~2A€STIC~1\431MPP~1.2\BDP4_4~1], Predictor Type 7610 V4,10
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Road traffic noise - 1SO 9613.1/2 Road, ALCORCON - Mzalla 5x5 3,5-0.85 - 2004 Carreteras 1,

V' ## Decretg o 25 .05.05
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LEGEND
B 40.0-45.0dB(A)
45.0 - 50.0 dB(A)
L ~ | 50.0-55.0dB(A)
I 55.0 - 60.0 dB(A)
I 60.0 - 65.0 dB(A)
B 65.0 - 70.0 dB(A)
B > 70.0dB(A)
period: Night period

4 foreground: 2004 Carreteras 1,5m

background: 2004 FFCC 1,5m

P
i

Om 100 m

-

scale = 1: 4500
origin = 427825, 465793
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LEGEND
40.0 - 45.0 dB(A)

45.0- 50.0 dB(A)

50.0 - 55.0 dB(A)

55.0 - 60.0 dB(A)
60.0 - 65.0 dB(A)
65.0 - 70.0 dB(A)
>70.0 dB(A)

period: Day period

2004 Carreteras 1,5m

Om S0 m
—
scale=1: 3250

origin = 428100, 466005

Road traffic noise - ISO 9613,1/2 Road, ALCORCON - Malla 5x5 3,5-0.85 - 2004 Carreteras 1,5m [E\PROYEC~2\ACSTIC~1\431MPP~1.2\BDP4_4~1] , Predictor Type 7810 V4,10
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LEGEND

40.0 - 45.0 dB(A)
45.0 - 50.0 dB(A)
50.0 - 55.0 dB(A)
55.0 - 60.0 dB(A)
60.0 - 65.0 dB(A)
65.0 - 70.0 dB(A)
> 70.0 dB(A)

period: Night period
2004 Carreteras 1,5m

2

Om 90 m
———
scale =1 ; 3250

origin = 428100, 466005

Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road, ALCORCON - Malla 5x5 3,5-0.85 - 2004 Carreteras 1,5m [EA\PROYEC~2\ACSTIC~1\431MPP~1.2\BDP4_4~1] , Predictor Type 7610 V4.10
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