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INTRODUCCION

Presentamos aqui la memoria de los trabajos del estudio acistico que TMA ha realizado para caracterizar la
situacion actistica futura de los Sectores PP-1, PP-2, PP-3 del Parcial Residencial “Ensanche Sur" como

apoyo de los trabajos del Proyecto de Urbanizaci6n.

Se analizard la situacién acustica global de todo el dmbito frente a la afeccién generada por las dos
infraestructuras perimetrales: la M-50 y la R-5, principalmente, prestando especial atencién al frente de las

futuras parcelas dotacionales 1.1, 1.2, 1.3, 8 y 9.

Es importante sefalar que el &mbito de estudio, en la zona adyacente a la M-50, el terreno estd unos 4-5m
por debajo de ésta. Este terreno se va elevando suavemente hacia el interior del &mbito, pero hasta unos
700m de distancia de la M-50 el terreno no se sitlia a la misma cota lo cual, en principio, tiene gran

importancia sobre las condiciones de propagacion y la situacién actstica del &mbito.
Se ha tenido en consideracién la afeccién actistica producida por:

= La autovia M-50

= La autopista R-5 PaR ACUERDD DE PLEND

= La Carretera M-506 ALCO RU{’,EG N 151%91%070“4[1 \
£L OF LCTAL~ MAYDR
\ (s
NORMATIVA AMBIENTAL

.-//
El Decreto 78/1999 de Régimen de Proteccion Contra la Contaminac}dn/;ﬂlcﬁsﬁca de la Comunidad de
Madrid es la norma legal especifica a tener en cuenta a la hora ?s/iudiar los limites de aplicacién a los

niveles sonoros ambientales en la actuacién. A continuacién se presentan los puntos de especial interés

para nuestro estudio:

Decreto 78/1999 de régimen de proteccién contra la contaminacicn acustica de la Comunidad de Madrid,
de 27 de Mayo de 1999.

En el Titulo I (Articulos del 1 al 9) se establecen las disposiciones generales del Decreto, entre las

que estén los objetivos y &mbito de aplicacién del mismo.

El Articulo 10 establece las dreas de sensibilidad acstica, tanto para ambientes exteriores como
para ambientes interiores. Posteriormente se fijan, para cada una de ellas, los valores limite de
emisién de ruido al ambiente exterior (Articulo 12), y los valores limite de inmisié’m de ruido en
ambiente interior (Articulo 13). Estos limites se interpretan en este estudio como indicadores a la
hora de validar la ordenacién general de usos propuesta.

En el Articulo 24 se establece que cualquier figura de planeamiento urbanistico a nivel municipal o
inferior deberd tener en cuenta los criterios establecidos por el Decreto e incorporard en sus
determinaciones una serie de aspectos destinados a la prevencién de los efectos de la

\
contaminacién acustica sobre los usuarios finales. Estas determinaciones se incluyen en este
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estudio. En todo caso, entendemos que se deberd hacer siempre la lectura flexible y positiva a que
invita este Articulo 24 como cuando dice: “La asignacion de usos (...) del suelo (...) tendrd en
cuenta el principio de prevencidn de los efectos de Ia contaminacion acustica y velard para que, en
Io posible, no se superen los valores limite...." o bien “La ubicacion, (...) de los edificios destinados
a los usos més sensibles (...) se planificard con vistas a minimizar los niveles de inmisidn”.

El Articulo 26 se refiere al tréfico rodado y establece que todos los proyectos de este tipo de
infraestructuras, asi como de las lineas férreas, deberan incluir un estudio especifico de impacto
acustico. Asi mismo, el Nivel Continuo Equivalente correspondiente al ruido producido por el tréfico
que albergaran estas vias no podra ser superior a los 65 dBA Dia y 55 dBA Noche, referidos a las
fachadas de los edificios existentes o contemplados en el planeamiento urbanistico
correspondientes a dreas de sensibilidad acustica Tipo I y II. En caso de que en algiin tramo del
tra_zado de las vias se superen estos valores, el proyecto deberd incluir las medidas correctoras
necesarias para que en dichas dreas se cumplan los niveles mencionados. Este articulo es
incoherente con los limites establecidos en el Articulo 12, si éstos dltimos han de ser considerados
como limitadores de los usos urbanisticos. En todo caso, este estudio tomara los niveles maximos
establecidos en el Articulo 12, a pesar de ser los mds restrictivos, de cara a una mayor exigencia

ambiental. vy K B EEFINHH‘“"EN‘E

P'ﬂl.f ACUERDD.-DE. E,LH"

oM AL 0l

Ordenanza de proteccidn contra la contaminacién actistica de Alcorcop | EU? :ﬂN - :.-]{9 A hR
EL OFICIAL: MAYOR

Esta Ordenanza en los términos generales de aplicacién a los estudios’deé co/n;_ammacién ‘actstica es
practicamente igual que el Decreto, a excepcién del articulo 14 que se describe,a continuacién. . /,

“Articulo 14. Periodos de referencia para la evaluacion. A efectos de la aplicacién de esta-Ordenanza, se

considera como periodo diurno el comprendido entre las ocho y las veifitidés h6r5§“'(836;5;22:00), y como

periodo nocturno el comprendido entre las veintidés y las ocho hozas/(ZZ:OO-B:OO). excepto para ruido de

trafico, en cuyo caso, el periodo diurno se considera el comprendido entre las siete y las veintitrés horas

(7:00-23:00) y el periodo nocturno, el comprendido entre las veintitrés y las siete horas (23:00-7:00)."

Dédo que el Decreto 78/99 da cabida a este tipo de matizaciones, el estudio resalizado considera estos
periodos de evaluacitn sobre los establecidos por defecto en el Decreto.

En el estudio se consideran, adicionalmente, ciertas especificaciones recogidas en la Directiva 2002/49%/EC
del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacidén y Gestidn del Ruido Ambiental, fundamentalmente
lo dispuesto en los Anexos I y II sobre indicadores de ruido y métodos de evaluacion, alli donde sean

compatibles con indicadores y métodos dispuestos en la normativa de obligado cumplimiento.

El 18 de noviembre de 2003 se publico en el Boletin Oficial del Estado la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de
noviembre, elaborada como transposicién de la Directiva Europea, e incorporando elementos encaminados

a la mejora de la calidad acustica del entorno. Para ello, el Gobierno aprobara reglamentariamente los
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criterios para la delimitacidn de los distintos tipo de dreas actisticas (Articulo 7). En el Articulo 10 del Decreto
78/99 las areas de sensibilidad actistica estén clasificadas en atencién al uso predominante del suelo en
diferentes tipos tal y como se estipula en el articulo 7 de la Ley de Ruido. Ademas, el Gobierno fijara los

objetivos de calidad acustica aplicables a cada tipo de drea actstica, tanto en el ambiente exterior como

interior (Articulo 8), en un Reglamento actualmente en desarrollo.

Para el estudio que nos ocupa se han seguido los criterios normalizados del documento 'Protocolo de TMA
para la realizacién de estudios de prediccién de impacto acistico de planes urbanisticos mediante el
modelo PREDICTOR™' en su versién 1.4, redactado siguiendo las prescripciones del documento:
'CARACTERISTICAS A EXIGIR A LOS ESTUDIOS ACUSTICOS (...) A RAIZ DE LA ENTRADA EN VIGOR DEL
DECRETO 78/99 DE LA COMUNIDAD DE MADRID' publicado por la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la CAM, que sean de aplicacion para esta
fase. Fppyyang [EFIWITIVAMENTE
) poR Acuero0 DE PLEND
ALCO RGCEU N: 1*: :-1_‘%%-'1 {04

0
AREA 3 - EI0IAL MAYOR

DEFINICION DE S ACUSTICAS Y LIMITES MAXD b BE NIVELES
SONOROS S € o

&
W =7,

b

la;qgntéx@ﬁ p»ﬁcﬂstica de la
Comunidad de Madrid establece, desde su entrada en vigor (9 de Junio ,1.969). Euef& Planes Generales de
Ordenacién Urbana, las Normas Subsidiarias de Planeamiento y/eualquier otra figura de planeamiento
urbanistico, tendran en cuenta los criterios establecidos en €l en materia de proteccién contra la

contaminacion actistica (Articulo 24.1).

Asi mismo establece que la asignacién de usos generales y usos pormenorizados del suelo en las figuras
del planeamiento tendrd en cuenta el principio de prevencién de los efectos de la contaminacién actistica y

velard para que, en el posible, no se superen los limites de emisién e inmisién establecidos en el Decreto
(Articulo 24.3).

AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA

A continuacién resumimos los criterios de zonificacién acustica y los niveles de inmisién méximos que se
especifican para las distintas areas de sensibilidad.

El Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid establece las siguientes dreas de sensibilidad acustica:

Tipo I (Area de silencio)

Zona de alta sensibilidad actistica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo: Uso
sanitario. Uso docente o educativo. Uso cultural. Espacios protegidos.

Pagina 4 de 16 TIVIA
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Tipo II (Area levemente ruidosa)

Zona de considerable sensibilidad aciistica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del

suelo: Uso residencial. Zona verde, excepto en casos en que constituyen zonas de transicién.

Tipo I (Area tolerablemente ruidosa)

Zona de moderada sensibilidad acistica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del

suelo:Uso de hospedaje. Uso de oficinas o servicios. Uso comercial. Uso deportivo. Uso recreativo.
Tipo IV (Area ruidosa)
Zona de baja sensibilidad acistica. En ella se incluyen las zonas con predominio de uso industrial y Servicios piiblicos.

Tipo V (Area especialmente ruidosa)

Zona de nula sensibilidad acistica, que comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en

favor de infraestructuras de transporte y dreas de especticulos al aire libre.

Los limites maximos permitidos para los niveles de inmisién en cada area de sensibilidad aciistica se

presentan en la siguiente tabla:

Decreto 78/99 — Ordenanza de ruidos de Alcorcén
Areas donde se prevean nuevos desarrollos
Niveles méx.Dia 08-22h Niveles max.Noche 22-08h

Tipo I 50 40
Tipo Il 55 45
Tipo I 65 55
Tipo IV 70 60
Tipo V 75 65

Limites de aplicacidn segun drea de sensibilidad

El uso caracteristico de nuestro sector (residencial) corresponde a un 4rea levemente ruidosa (Tipo 10),

existiendo manzanas con usos pormenorizados de diferente sensibilidad, como se vera més adelante.

En este estudio se delimitaran las zonas en las que, debido a la afeccién, deban concentrar los usos de
menor sensibilidad, delimiténdolos lo més precisamente posible. En caso de que dichas areas no tengan
entidad suficiente como para permitir una calificacién pormenorizada, se demarcardn como dreas de
afeccion actistica dentro de la calificacién inicial.

Respecto a los niveles limite al interior, el Decreto 78/99 establece los siguientes valores:

Periodo Dia Periodo Noche
Tipo VI (Area de trabajo) Docente 40 40
Tipo VI (Area de trabajo) Cultural 40 40
Tipo VI (Area de trabajo) Oficinas 45 oo DEFINITI ysMENTE
Tipo VII (Area de vivienda) Residencial habitable ¢ t C! ! @ET?}E}E)N !
Tipo VII (Area de vivienda) Residencial servicios s ‘I, g ..\‘SS:-'D:‘i*
Tipo VII (Area de vivienda) Hospedaje %B 0
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DEFINICION DE LOS CRITERIOS DE APLICACION

Pardametros indicadores:

El nivel de evaluacion se obtiene mediante la medida del Nivel Continuo Equivalente LAeq, (Anexo Tercero

del Decreto 78/99) para los periodos Dia y Noche. Las expresiones mateméticas mas comunes son las

siguientes:
Ldeg LAeg,
Zlo 10 210 10
LAeq ;, =10-log =8 — LAe =10-log =2 ——
9 Dia £ 14 qNocke g 10
o bien,
1 % L .
Ldeq, =10-log - [10% gt LAeq oy =10-log) -—— - f10% - ar
270 2 -

Siendo t,= 07:00 horas y t,= 23:00 horas Siendo t;= 23:00 horas y t,= 07:00 horas
Perfodos de Evaluacién

En el presente estudio todas las fuentes que generan afeccién en el entorno son de trafico por lo que los

periodos de evaluacién serdn periodo Dia entre 7 y 23 horas, y periodo Noche entre 23 y 7 horas’,

Sprawang CEEIRITIYAMENTE
DATOS DE PARTIDA m m}enﬂ nE PLE/M
;UM
—— ALCOR hN 904

EL/ ﬁFICIAL A OR

Para la modelizacién del escenario futuro se ha tenido en cuenta la topogaf‘ a actua] ’de Ios terrenos Se ha

L O
prestando especial atencién a las zonas de contacto entre el ambito y las p{ ?ales mfraestructuras viarias
n

=ECH™
derangq c;urvas de nivel con

que lo rodean. En el modelo actstico se ha simplificado esa topografia, c
una precision de 1m, poligonalizando su trazado. /0

FUENTES SONORAS CONSIDERADAS

La clave para poder modelizar correctamente las fuentes sonoras, estd en imputarles los pardmetros de
trafico correctos (intensidades y velocidades) para los escenarios deseados (actual y 2007). Para ello

partimos de los datos de tréfico publicados y de predicciones de crecimiento para aquellas infraestructuras

! Articulo 14 de la Ordenanza de ruidos de Alcorcén

Pégina 6 de 16 T IVEL
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consideradas, basadas tanto en criterios estadisticos de evolucién del tréfico como en la demanda que las

propias actuaciones que aqui se plantean pudiese generar.

En este estudio no se ha tenido en cuenta el efecto del viario interior de la nueva actuacién, debido a que el

encargo, con vistas al Proyecto de Urbanizacién, es caracterizar la situacién acistica resultante de la

afeccién de las grandes infraestructuras viarias.,

A continuacién repasamos las principales fuentes de ruido.

M-506

Esta via se encuentra al Oeste del dambito y situada detras de la M-50. El motivo de considerarla en el
modelo de célculo es su importante carga de trafico que podria tener algiin efecto sobre el sector. Para la
estimacién del tréfico de esta carretera se ha recabado la correspondiente informacién estadistica
publicada por la Comunidad de Madrid en el afio 2002 (estacién de aforo M-438). Dicha informacién se ha
actualizado al escenario futuro (afio 2007), basdndonos en los datos del Servicio de Planificacién del
Ministerio de Fomento para el crecimiento de la intensidad de trafico a nivel nacional. Procesando los datos
de circulacién existentés en el programa de calculo de intensidades CIMH? junto con los porcentajes de
crecimiento previstos (un 2% para los afios 2003 y 2004, un 1,5% para el 2005 y 1,9% para los afios 2006 y
2007) obtenemos la siguiente IMD: 65.080 vehiculos para el afio 2007.

El reparto entre categorias se ha realizado de acuerdo con porcentajes de matriculacién publicados por la
Comunidad de Madrid: 83% de ligeros, 12% de pesados y 5% de motocicletas.

Las velocidades utilizadas en el célculo han sido de 100 Km./h para turismos y motos, 90 Km./h para

semipesados y 80 Km./h para pesados. Estas velocidades son las méximas legales de la via para cada tipo

de vehiculo. san0 CEFINITIVAMENTE
Fﬂ? nvj w0 DE_FAENY
Jamg
Autovia M-50, tramo “M-409 (Eje Culebro) - Eje Pinar" AEL E D[E f:’ }”ﬁ' | AE 3 M INE u?{A

ifH-J £l

Autovia recientemente abierta al trafico (abril de 2004), se ubica adyacente “por Oeste al émbito que nos
ocupa y tiene una configuracién Noroeste-Sureste. Dada la cercania de la \mlsma y's :unportante IMD, Ia

influencia en el sector de estudio es la mas relevante de todas las fuentes conkxderada SECT 4
“\‘-.,- r\w s

A esto hay que sumar el peralte con que esta trazada, existiendo (una dlferencxa de cota de més de tres

metros entre ambos lados de la plataforma, generandose una inclinacién hacia el ambito que no favorece a

priori ninguna medida de apantallamiento que se pueda proponer.

Para la estimacién del tréfico de esta carretera se ha solicitado informacién estadistica al servicio de
planificacién y trafico del Ministerio de Fomento. Dado que esta via ha pasado recientemente a ser
propiedad del estado, la tnica informacién publicada sobre los aforos de esta via fue hecha por la
Comunidad de Madrid en el afio 2002 y son 37.026 vehiculos para ese afio. A la espera de préximos datos

|

i
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de aforo, se utilizarad este dato actualizéndolo al afio 2007, baséndonos en las previsiones del Ministerio de

Fomento para el crecimiento de la intensidad de tréfico a nivel nacional.

Con los datos de crecimiento previstos® (un 2% para los afios 2003 y 2004, un 1,5% para el 2005 y 1,9%
para los afios 2006 y 2007) obtenemos una IMD para el 2007 una IMD de 40.600 vehiculos.

El reparto entre categorias se ha realizado de acuerdo con porcentajes de matriculacién publicados por la
Comunidad de Madrid: 83% de ligeros, 12% de pesados y 5% de motocicletas.

Se han imputado las siguientes velocidades: 100 Km./h para ligeros y motos, 90 Km./h para semipesados y
80 Km./h para pesados.

Autopista Radial-5
El 16 de febrero de 2004 se inauguré el tramo de la Radial 5 comprendido entre la M-40 y la Autovia A-5.

Para el escenario 2007 de nuevo se han asumido las intensidades previstas para el afio 2006 del estudio de
tréfico del proyecto de construccién de la Radial 5. El tramo de via que afecta al Ambito de estudio es el
ubicado entre la M-50 y la M-40, y le corresponde una IMD de 38.107 vehiculos. Suponiendo un crecimiento
anual del trafico del 4%, obtenemos 39.631 vehiculos para el afio 2007.

Hay que resaltar que el trazado de esta via se ubica a mas de 100m al Este del sector, estando algo

deprimida respecto del mismo.

Se han imputado las siguientes velocidades: 100 Km./h para ligeros y motos, 90 Km./h para semipesados y
80 Km./h para pesados.

El reparto entre categorias de vehiculos se ha realizado segiin porcentajes de matriculacién publicados por
la Comunidad de Madrid: un 83% de ligeros, 12% de pesados y 5% de motocicletas. El porcentaje de

pesados se ha dividido a su vez entre pesados y semi-pesados (autobuses) al 50%.

Los niveles de potencia sonora lineal por metro en que se traducen estos datos para cada via, cada

escenario y cada periodo, se adjuntan en el Anexo Il y su célculo se explica en el siguiente capitulo.

£Pranan0 DEFINITIVAMENTE

Z Operando sobre las curvas de intensidad horaria de E. Balaguer, C. Kraemer y V. Sénchez en Ingenieria de Tréfico.
|
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ESCENARIO POSTOPERACIONAL ANO 2007

Referimos a continuacion los planos que recogen los resultados obtenidos para el ambito de estudio en el
escenario postoperacional, que corresponde al estado de finalizacién de las obras, primera ocupacién, asi

como a la entrada en carga de las infraestructuras estudiadas (afio 2007).

Las curvas is6fonas que aparecen reproducen los niveles de inmisién (LAeq) en cada punto y a la misma
altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precisién del propio modelo, especialmente

significativas pueden ser las relativas a la interpolacién.

A la hora de la interpretacién de los resultados habra que tener en cuenta que los niveles que reflejan los
planos de ruido consideran la afeccién ocasionada en cada punto por Ia totalidad de las fuentes sonoras de
eventual actividad en la zona en el escenario correspondiente. Sin embargo, la normativa de aplicacién
especifica_claramente que los niveles de evaluacién se entienden originados por cada emisor (articulo
12.1:"...ningun emisor actstico podré producir ruidos que hagan que el nivel de emisién al ambiente exterior
sobrepase los valores limite reflefados en la siguiente tabla..."). Por lo que los planos reflejan, en zonas de

confluencia, niveles sonoros no directamente interpretables con las limitaciones de la normativa. Todo ello
se matiza mas adelante.

Como referencia adjuntamos la ordenacién como fondo de los planos de ruido, aunque no aparecen objetos

del modelo que puedan dificultar la lectura del trazado de las is6fonas:

1. Plano de curvas Iséfonas a 1,2m sobre el suelo (altura de un receptor a nivel de calle). Periodo Dia.

.2. Plano de curvas Iséfonas a 1,2m sobre el suelo. Periodo Noche.

FEESRARY ir'EFmrwwENrE
POR Aruerpo n_g,,f_rﬁ--,un
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' .IA - Divisién de AcUstica
Estudio PP Ensanche Sur de Alcorcén

Escenario 2007

|
1
I
|
[

I

LEGEND
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60.0 - 65.0 dB(A)
65.0 - 70.0 dB(A)

> 70.0 dB(A)
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COMENTARIO A LA SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO 2007

En primer lugar, podemos observar como la autopista Radial 5 no ejerce apenas influencia en el &mbito de
estudio ya que, como mencionabamos anteriormente, esta ligeramente alejada y configurada en trinchera.
Esta situacién hace que los niveles que se registran en el &mbito como consecuencia directa de esta via no
sean muy superiores a los 45dBA Dia e inferiores a 40dBA Noche.

Por tanto en la parte Este del &mbito los niveles sonoros previstos estarian por debajo de lo que sefiala el
articulo 12.1 del Decreto 78/99 para la ubicacién de usos alta sensibilidad (Tipo ).

Analicemos ahora la zona al Oeste del ambito donde existen parcelas dotacionales que podrian verse
afectadas por la M-50.

En la parte Oeste del ambito la autovia M-50 es la fuente sonora més relevante debido a su cercania yasu
elevada carga de trafico prevista. Como ya sefialdbamos anteriormente, en la zona adyacente a la M-50 el
terreno estd deprimido unos 4-5m por debajo de ésta. Este terreno se va elevando suavemente hacia el

interior del &mbito, pero hasta unos 700m de distancia de la M-50 el terreno no se sittia a la misma cota.

Esta configuracién va a favorecer a la situacién acdstica del &mbito del siguiente modo: las zonas més
cercanas a la M-50, al situarse por debajo de ésta, estaran resguardadas de su posible afeccién por
apantallamiento directo. Sobre las zonas mds alejadas, a la misma cota que la fuente sonora, cuentan ya

con una considerable atenuacién acustica por distancia.

En la figura de abajo, se aprecia la elevacién de la M-50 respecto del terreno del dmbito. En la fotografia
también se observa esta particular configuracion.
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En caso de implantar medidas correctoras de apantallamiento, parece evidente desde un principio que las
eventuales barreras deberdn situarse sobre la plataforma de la M-50, a la misma cota que la fuente de ruido

pudiendo obtenerse mejoras equivalentes con una minima configuracion.

En todo caso, la efectividad de cualquier medida de apantallamiento aciistico sera reducida, debido al
peralte existente en la plataforma de Ia autovia, que eleva los carriles més lejanos por encima de la zona de
sombra aciistica de cualquier eventual barrera.

Si analizamos el plano de iséfonas Dia podemos ver que la influencia de la M-50 se ve reflejada en unos
niveles sonoros, en las parcelas dotacionales del Oeste, ligeramente superiores a 50dBA. Los niveles a nivel
del suelo en el limite de las parcelas dotacionales rondan los 52dBA.

En el plano de is6fonas Noche vemos que en practicamente la totalidad de las parcelas dotacionales se
registran valores entre 40dBA y 45dBA. Los niveles a nivel de suelo en el limite de las parcelas dotacionales
rondan los’44dBA.

En pagina posterior aportamos los resultados de receptores individuales a diferentes alturas y el plano de

situacion de los mismos, en los que se puede observar que los niveles en alturas elevadas no llegan a los
55dBA Dia.

Como se deduce del anterior andlisis, las parcelas dotacionales del Oeste, que en nuestro caso van a
albergar usos de alta sensibilidad aciistica (Tipo I), presentarfan una leve afeccién a causa de la M-50: los

niveles sonoros estarian 2dBA por encima de lo que marca la normativa para el periodo Dia y 4dBA por
encima de lo que marca la normativa en el periodo Noche.

Estos niveles, pese a que no se ajustan rigurosamente a lo que establece la normativa en su articulo 12
(entendiendo los limites de dicho articulo como delimitadores de usos urbanisticos, tal y como hace la
Administracién) no son en modo alguno elevados. Con un disefio eficaz y una adecuada organizacién de
usos y edificaciones en el interior de las manzanas dotacionales, los niveles sonoros finales podrian ser
perfectamente ajustados a esos limites del articulo 12.

Hay que considerar que, independientemente de la configuracién topografica descrita, se ha respetado una

banda de transicién de 180m entre el borde de la infraestructura (225m desde el eje) y las primeras
manzanas.

En el capitulo siguiente se plantea el estudio de la eficacia de diferentes medidas correctoras en el frente a

la M-50. El andlisis de la situacién actistica derivada de dichas actuaciones servira para evaluar la viabilidad
ambiental y econémica de las mismas.
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ESCENARIO POSTOPERACIONAL CON MEDIDAS CORRECTORAS

Suponiendo necesaria la implantacién de medidas correctoras el frente de la M-50 (cuestién como poco
discutible cuya oportunidad se comenta mas adelante) éstas se ejecutarian bien dentro del dmbito de
planeamiento: parcelas de espacios libres 33.1 y 33.2, bien sobre la propia infraestructura, dentro de su
propio dominio, con la consiguiente dificultad de gestién. A esto hay que afiadir.que la autovia cumple
sobradamente con lo establecido en el Decreto 78/99 para estas infraestructuras (articulo 26), por ser estas
limitaciones (65 dBA Dia y 55 dBA Noche) de una desigualdad escandalosa respecto de las impuestas
sobre el desarrollo urbanistico (hasta 15 dBA de diferencia), por la comentada interpretacién que la
Administracién hace del Articulo 12.

Estas parcelas citadas han sido reservadas en la ordenacién como franjas de transicién para alejar los usos
sensibles de la M-50. La anchura de estos espacios libres asciende a 53m y las primeras parcelas
dotacionales se ubican a unos 140m del limite del sector que va adyacente a la M-50 (180 hasta el mismo
borde de la calzada).

A priori, ]a medida de mayor efectividad y menor coste seria actuar sobre la plataforma de la M-50 situando
pantallas actsticas adyacentes a los carriles aun cuando esta actuacién quedase fuera del limite del Zmbito
de planeamiento. Atin asi no se prevén grandes mejoras, debido al peralte existente y ya comentado.

En este capitulo se analizaran diferentes alternativas. Los resultados obtenidos justificaran la viabilidad y
rentabilidad de las mismas.

Se va a analizar la eficacia de diversas medidas correctoras como son:

» Caballén de 6m de altura en las parcelas 33.1y 33.2
Fprgsang CEFINITIVAMENTE

= Caballén de 7m de altura en las parcelas 33.1 y 33.2 PoR Acuernd DE PL ;--NU
NE 80k
* Pantallas de 2m en el borde de la M-50 ALCORCO 10.04
EL OFC [l IAL'“MAYUR

Pantallas de 3m en el borde de la M-50

Pantallas de 4m en el borde de la M-50

Para discernir cual de las medidas planteadas es la mas eficaz, se reahzan 105 modelos de calculo

correspondientes a cada una de los escenarios que se plantean e estos escenanos,se e}m‘aen los

' ~ A__J ;7

de. ‘las ‘parcelas
dotacionales 1.1, 1.2, 1.3, 8 y 9.

A continuacién se aporta el plano con Ia situacién de los receptores que es idéntica en posicién y alturas en
cada uno de los modelos y los listados con los resultados.

Como referencia adjuntamos la ordenacién como fondo de los planos de situacién de los receptores:
3. Plano con la localizacién de los receptores virtuales.
4. Listado de los Niveles continuos Dia y Noche para cada receptor y para cada altura en los

diferentes modelos analizados incluyendo el modelo simple sin medidas correctoras.
|
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’~. JA - Divisién de Acustica Escenario 2007

Estudio PP Ensanche Sur de Alcorcén Receptores
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TMA - Division de Acustica
Ensanche Sur Alcorcon
Model: Alcorcédn Sur - Modelos - H= 1,2m

Contribution of main group on all receiver points
Calculation method: Road traffic noise - ISQ 9613.1/2 Road; Period: All periods

Receptores
Escenario 2007

I1d Description Height
rD_1.1_A 1.5
rD_1.1_B 5.0
ro 1.1 ¢ B.5
rD_1.2_A 1.5
rD_1.2_B 5.0
rp_1.2_C 8.5
rD_1.3_A 1.5
rD_1.3_B 5.0
1.3 8 8.5
D 2 A 1.5
rD_2_B 5.0
rD 2_C 8.5
rD_3_A 1.5
rD_3_B 5.0
rD_3_C 8.5
rD_4_A 1.5
rD_4_B 5.0
rD_4_C 8.5
rD_5_A 1.5
rD_5_B 5.0
rD_5_C 8.5
rD_B_A 3.5
rD_8_B 5.0
rD_B_C 8.5
rD_9_A 1.5
xrD_9_B 5.0
: o P 8.5

All shown dB values are A-weighted

w

Predictor Type 7810 V4.10
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5 TMA - Divisién de Acustica Receptores
| Ensanche Sur Alcorcén Caballén h=6m
Model: Alcorcén Sur - Modelos - Caballén !6m

Contribution of main group on all receiver points
Calculation method: Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road; Period: All periods

™ id Description Height Day Night Lden
| T e e e S S R e i e e B S S SRS e o e e et e L
I.‘Aff! rD 1.1 _A 1.5 49.6 41.8 50.5
. rD_1.1 B 5.0 51.7 43.9 52.6
: rD_1.1 C 8.5 52.5 44.7 53.4
wr— rD_1.2 A 1.5 50.2 42.4 51.1
~ | rD_1.2_B 5.0 52.3 44.5 53.2
rD_1.2_C ; 8.5 53.4 45.5 54.2
' rD_1.3 A K 1.5 50.3 42.5 51.1
= rD_1.3 B 5.0 52.7 44.8 53.5
]  ¥D_1.3 C 8.5 53.7 45.8 54.5
{  rD 8 A 1.5 50.6 42.8 51.5
' rb8B 5.0 52.9 45.1 53.8
Y  rD8_C 8.5 53.7 45.9 S54.6
"l rboa 1.5 49.7 41.9 50.6
- rD 9B 5.0 52.0 44.1 52.8
- rdecC 8.5 52.8 45.0 53.7
i

- All shown dB values are A-weighted
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g TMA - Divisidn de Acustica Receptores
| Ensanche Sur Alcorcén Caballén h=7m
-

Model: Alcorcén Sur - Modelos -\ Caballén Tm

Contribution of main group on all receiver points
: Calculation method: Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road; Period: All periods

™ id Description Height Day Night Lden
B | e e e e S B 0 5 e e e i < S R
3 rD 1.1_A 1.5 49.3 41.4 50.1
. rD_1.1 B 5.0 51.6 43.7 52.4
iy rD_1.1 C 8.5 52,3 44.5 53.2
#v . rD_1.2 A 1.5 49.9 42.1 50.8
| rD_1.2_B 5.0 52.2 44.3 53.0
. zp1.2.C o 8.5 53.0 45.2 53.9
“  xD 1.3 A e 1.5 50.0 42.2 50.9
= ¥rD_1.3 B 5.0 52.3 44.5 53.1
“ | rp_1.3_C 8.5 53.5 45.6 54.3
o rp_B_A 1.5 50.4 42.5 51.2
J e 5.0 52.5 44.7 53.4
. D 8_cC 8.5 53.6 45.8 54.5
Sl rDea 1.5 49.4 41.6 50.2
4 rD 9B 5.0 51.7 43.9 52.5
w TD_9_C 8.5 52.7 44.9 53.6
< '

“| A1l shown dB values are A-weighted
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5 TMA - Divisién de Acustica Receptores
{ Ensanche Sur Alcorcon Pantalla h=2m
3 Model: Alcorcén Sur -\ Modelos - Pantalla M-50 2m
T Contribution of main group on all receiver points
= Calculation method: Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road; Period: All periods
‘;'; Id Description Height Day Night Lden
‘ ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
N | ¥ 1.1A 1.5 49.1 41.3 50.0
. rD 1.1 B 5.0 51.3 43.4 52.1
b rD 1.1 C 8.5 52.0 44.2 52.9
B TD1.2A 1.5 49.9 42.1 50.8
7 rD_1.2_B 5.0 52.0 44.2 52.8
B
.. ¥b1l.2.C 8.5 52.9 45.0 53.7
ol rD 1.3 _A T 1.5 50.4 42.6 51.3
| rD 1.3 B 5.0 52.4 14.6 53.3
|  rb_1.3_¢C 8.5 53.3 45.4 54.1
! rp_8 A 1.5 51.1 43.3 52.0
' rp 8B 5.0 52.9 45.0 53.7
| rmec 8.5 53.6 45.8 54.5
) rD_9_A 1.5 50.1 42.3 51.0
T rD 9B 5.0 52.0 44.2 52.9
-~ rDs.c 8.5 52.8 44.9 53.6
H All shown dB values are A-weighted
&
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» TMA - Divisién de Acustica Receptores
I! Ensanche Sur Alcorcén Pantalla h=3m

. Model: Alcorcédn Sur - Modelos - Pantalla 3m
77 Contribution of main group on all receiver points
1 Calculation method: Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road; Period: All periocds

~ Id Description Height Day Night Lden

] = e e e Might  Lden
o rD 1.1_A 1.5 48.7 40.9 49.6
D 1.1 B 5.0 S0.8 43.0 51.7
#  ¥p1.1_C 8.5 51.5 43.7 52.4
n— T¥D_1.2_A 1.5 49.6 41.8 50.4
) rD_1.2_B 5.0 51.6 43.8 52.5
3
.. rD1.2¢C 8.5 52.3 44.4 53.1
¥ D 1.3-A 1.5 50.2 42.3 51.0
v rD 1.3 B 5.0 52.0 44.2 52.9
“l | .xD.1.3_C 8.5 52.8 44.9 53.6
| rD_8_A 1.5 50.9 43.0 51.7
) D 8B 5.0 52.5 44.7 53.4
o rD_s_cC 8.5 53.3 45.4 54.1
“ rD 9 A 1.5 49.6 41.8 50.5
% rD_ 9 B 5.0 51.6 43.8 52.4
- T9C 8.5 52.4 44.5 53.2
“ All shown dB values are A-weighted
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2 TMA - Division de Acustica Receptores
.’[ Ensanche Sur Alcorcon Pantalla h=4m
Model: Alcorcédn Sur - Modelos - Pantalla 4m

1 Contribution of main group on all receiver points
g Calculation methed: Road traffic noise - ISO 9613.1/2 Road; Period: All periods
i -

£ Id Description Height Day Night Lden
rD 1.1_A 1.5 48.3 40.4 45.1

3 rD 1.1 B 5.0 50.5 42.7 51.4

Y rb1l.1cC 8.5 51.2 43.4 52.0
¥ rD 1.2 A 1.5 49.2 41.3 50.0
" rD 1.2 B 5.0 51.3 43.5 52.2
= o« XD 1.2 C 8.5 51.9 44.1 52.8
- rD 1.3 A 1.5 49.8 42.0 50.7
{ rD_1.3_B 5.0 51.8 44.0 52.6
| rp_1.3_c B.5 52.5 44.7 53.3
o  rD BA 1.5 50.7 42.8 51.5
' rD 8B 5.0 52.4 44.5 53.2

xD_8_C 8.5 53.1 45.2 53.9

] rD 9 A 1.5 49.4 41.5 50.2
. rD_ 9B 5.0 51.2 43.4 52.1
. rD 9 C 8.5 52.0 44.2 52.9

-

All shown dB values are A-weighted
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1

PROYECTO DE URBANIZACION "ENSANCHE SUR" SECTORES PP-1, PP-2, PP-3. ALCORCON. MADRID. ESTUDIO ACUSTICO.

COMENTARIO COMPARATIVO DE LA SITUACION ACUSTICA EN LOS
DIFERENTES ESCENARIOS CON MEDIDAS CORRECTORAS

Hemos obtenido los resultados en cinco receptores puntuales situados en el limite de las parcelas
dotacionales 1.1, 1.2, 1.3, 8 y 9. Para establecer las diferencias entre los resultados de los diferentes
modelos vamos a tomar como ejemplo el receptor ubicado en la parcela 1.2. En el modelo simple -sin
medidas correctoras-, a la altura del nivel de suelo (1,5m), el resultado obtenido en periodo Dia es de
52,3dBA. Este resultado es coherente con el andlisis anterior del estado postoperacional donde las

conclusiones eran que se superaba en 2dBA el nivel que marca la Normativa..

Con caballén de 6m en las parcelas 33.1 y 33.2 el nivel obtenido es de 50,2dBA, reduciendo 2dBA respecto
al anterior y con un caballén de 7m el nivel obtenido es de 49,9dBA, muy similar al de 6m.

Con pantalla de 2m en el borde de la M-50 los resultados obtenidos son muy similares (ver listado), incluso
ligeramente mejores a los que resultan con el caballén de 7m, obteniendo 49,9dBA a nivel de suelo.

Con pantallas de 3m y 4m en el borde de la M-50 los resultados obtenidos se reducen muy levemente
respecto de la pantalla de 2m, obteniendo 49,9dBA y 49,6dBA a nivel de suelo.

En alturas elevadas, a nivel de planta segunda (8,5m), de 52,9dBA con pantalla de 2m se pasa a 52,3dBA
con pantalla de 3m y a 51,9 con pantalla de 4m. En fin, implantando una pantalla de 4m reducimos 1dBA en
alturas elevadas respeto a la pantalla de 2m.

Por tanto, la medida que resulta més eficaz es la implantacién de una pantalla de 2m de altura en el borde
de la M-50 que es equivalente a un caballén de 7m en las parcelas 33.1 y 33.2.

Como puede verse en el plano de iséfonas Dia en pagina siguiente, los niveles sonoros se ven muy
levemente reducidos en el frente de la M-50 (parcelas dotacionales 1.1, 1.2, 1.3, 8 y 9). Se ha logrado
desplazar la iséfona de 50dBA hacia fuera de las parcelas dotacionales, pero solamente se han reducido
2dBA respecto de los niveles que se registran en el escenario sin medidas correctoras. En el plano de
iséfonas Noche, la iséfona de 40dBA sigue cubriendo parcialmente las parcelas dotacionales. Los niveles

en planta baja son de unos 42dBA por lo que la reduccién respecto a la situacién sin caballén ha sido
también de 2dBA.

Atn asf, la atenuacién conseguida no parece justificar la ejecucién de ninguna de las medidas correctoras
estudiadas.

Referimos a continuacién los planos que recogen los resultados obtenidos para el dmbito de estudio en el
escenario postoperacional, (afio 2007) con pantalla de 2m en el borde de la M-50. Las curvas iséfonas que
aparecen reproducen los niveles de inmisién (LAeq) en cada punto y a la misma altura sobre el nivel del

suelo, con las limitaciones de precisién del propio modelo.

5. Plano de curvas Iséfonas a 1,2m sobre el suelo (altura de uni'fec”e!pforé mve] de calle). Periodo

£ LAMENTE
6. Plano de curvas Iséfonas a 1,2m sobre el suelo. Periodo'Noche.  : pp YA G FrF m‘llg un
£ ¢ i o ER
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Escenario 2007

1 VIA - Divisién de Acustica

Pantalla 2m

Estudio PP Ensanche Sur de Alcorcén
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MA - Divisién de Acustica

Escenario 2007
Pantalla 2rr

' _studio PP Ensanche Sur de Alcorcén
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PROYECTO DE URBANIZACION “ENSANCHE SUR" SECTORES PP-1, PP-2, PP-3. ALCORCON. MADRID. ESTUDIO ACUSTICO.

CONCLUSIONES ' \

Tras los andlisis realizados se extraen las siguientes conclusiones:

1. La autopista Radial 5 no ejercer4 apenas influencia aciistica en el ambito de estudio. Por tanto en la

parte oriental del ambito los niveles sonoros previstos estarian por debajo de lo que marca el articulo

12.1 del Decreto 78/99 para la ubicacién de usos alta sensibilidad (Tipo 1), considerando

unicamente el efecto de la Radial 5.

2. Enla parcelas dotacionales 1.1, 1.2, 1.3, 8 ¥ 9, ubicadas frente a la M-50, los niveles superarian en

2dBA lo establecido en el articulo 12.1 del Decreto 78/99 para la implantacién de usos de alta

sensibilidad (Tipo I). Estos niveles, pese a que no se ajustan rigurosamente a lo que marca la

normativa, no son elevados. Con un disefio eficaz y una adecuada organizacién de usos y
edgﬂcaciones en el interior de las manzanas dotacionales, los niveles sonoros finales serian

perfectamente apropiados.

Pese a esta consideraci6n, se han estudiado diversas medidas correctoras al efecto de mitigar esta leve
afeccién, de las cuales la m4s eficaz y viable serifa la implantacién de una pantalla de 2m de altura en el
borde de la M-50. Esta medida es igual de eficaz que la implantacién de un caballén de 7m de altura en las

parcelas 33.1 y 33.2, que equivaldria a mover aproximadamente 122.000m® de tierras y el empleo de 65.000

m® de suelo, potencialmente 1itil para otros fines.

Adn asi, la atenuacién conseguida con cualquiera de las medidas posibles, no parece justificar la ejecucién
de ninguna de las medidas correctoras estudiadas. Esto es debido al peralte existente en la plataforma de la
M-50. Por ello, consideramos de una rentabilidad ambiental insostenible el movimiento de esta cantidad de

tierras para la obtencién de una mejora actistica tan escasa.

La recomendacién de TMA es:

1. Dedicar las parcelas 33.1 y 33.2 a zonas verdes de uso paisajistico, recreativo y deportivo para

cuya sensibilidad los niveles sonoros son apropiados. (Tipo III).

2. Ordenar en detalle los eventuales usos sensibles y futuras edificaciones de las manzanas

dotacionales para compensar la leve afeccién actistica prevista sobre ellos.

3. No ejecutar ninguna medida de apantallamiento aciistico, con una tltima recomendacién enfocada
hacia el templado del tréfico de la M-50: mantenimiento de un firme poroso y limitacién de la

velocidad real a los maximos legales.

En Madrid a 27 de mayo de 2004.
Tasvalor Medio Ambiente S.L., TMA
u o Depiwl 1LY AMERTE

-P ~ :? nd DE P LIEH ,ﬂ..
POR ° 0E 1%1’%0(7&\ Qe Fdo‘Guillermo Garcia de Polavieja
AL o3 :‘\ \é \N_“ = MM “R i Urbanista. Especialista en Aciistica.
EL }’F W G m) Col.:11.794

7 7,
Pégina 14 de 16 TEVIA




